COSTA CONCORDIA KAZASININ SONUCLARI
RESULTS OF COSTA CONCORDIA ACCIDENT

Haci KARA®

Ozet: Bu calismada Costa Concordia kazasinin sonuglari ince-
lenmektedir. Denize indirildiginde tarihinin en biiyiik italyan yolcu
gemisi olan Costa Concordia 13 Ocak 2012 tarihinde Toskana bélge-
sinde Isola del Giglio adasi yakinlarindaki kayaliklara carpmis ve kisa
stirede yan yatarak kismen batmistir. Bu biiylik kazanin ¢ok farkli so-
nuglari bulunmaktadir. Bunlar: kazanin finansal piyasalara ve sigorta
sektoriine etkileri, cevre zarari ve kurtarma ve batik ¢ikarma faaliye-
ti, kaza sonrasi gemiadamlari ve yolcular agilan tazminat davalarinin
getirdigi mali ve hukuki sorunlardir.

Abstract: This paper analyses the results of Costa Concordia
accident. Costa Concordia, which at the time of her launch was the
largest Italian cruise ship in history on January 13, 2012 hit the rocks
near Isola del Giglio Island in Tuscany, and soon partly sank lying on
her side. This major accident had arisen very different results. These
include: the effects of the accident on the financial markets and the
insurance industry, environmental damages, and salvage and wreck
removal operations, financial and legal problems arising from com-
pensation cases, brought by seafearers and passengers, following
the accident.

I) COSTA CONCORDIA KAZASI

Denize indirildiginde tarihinin en biiyiik Italyan yolcu gemisi olan
Costa Concordia 13 Ocak 2012 tarihinde Toskana bolgesinde Isola del
Giglio kayalarima 15.5 knot siiratle carpmus ve kisa siirede yan yatarak
kismen batmustir!.
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Insanlik ve denizcilik tarihinde her zaman biiyiik bir felaket olarak
hatirlanacak kazanin sonugclarina genis bir agidan bakildiginda, ¢ok ce-
sitli etkilerinin oldugu goriilmektedir. Kazanin sebep oldugu sorunlar:
Ozetleyecek olursak bunlar: kazanin gemi sahibi sirket hisselerinin de-
ger kayb1 ve diger kruvaziyer sirketlerle ve yolcu tasimacilig sektorii-
ne olan etkileri gibi mali sonuclari, geminin tekne sigortasi, koruma ve
tazmin sigortas: (P&I Insurance) ve mali mesuliyet sigortas1 bakimin-
dan sigorta sektoriine olan etkileri, kazanin cevresel etkileri ile kurtar-
ma ve batik ¢ikarma faaliyetlerinin akibeti ve kaza sonrasi yaralanan
ve Olenlerin kendileri ve yakinlarinin actiklar: ya da agmasi muhtemel
tazminat davalar1 6nem arz etmektedir. Bu yazida bu sonugclar ¢ok ge-
nel olarak incelenecektir.

II) KAZANIN SONUCLARI

1) Kazanin Finansal Piyasalara Etkileri

32 yolcunun hayatini kaybettigi, 64 kisinin de yaralandig1 bu kaza
bir insanlik trajedisi olmasimin ve denizcilik sektoriine uzun vadeli et-
kilerinin bulunmasinin 6tesinde bu felaketin, cok 6nemli mali sonug-
lar1 olmustur. Batik sonrasinda Pazartesi giinii ingiliz borsalar1 acildi-
ginda, Costa Cruises sahibi Carnival Corporation & Plc, hisselerinin
piyasa degeri bir milyar ingiliz Sterlini kayipla % 20 oraninda diismiis,
gunii % 17.04 kayipla kapatmistir. ABD piyasalar1 Martin Luther King
tatilini izleyen Sali giinti acildiginda ise hisse senetleri % 14,2 deger
kaybetmistir. Carnaval'in kendi mali analistleri kazanin 2012 kazancini
85 ile 95 milyon ABD Dolari civarinda etkileyecegini, 30 Kasim’da bite-
cek mali y1l icin 100 milyon dolardan fazla kar kaybina sebep olacag-
n1 varsaymaktadirlar. Uzmanlar kayiplarin bir milyar ABD Dolar1’na
ulasacagini soylemektedir’. En az iki buiytiik finans grubu Carnaval’m
kredi derecelendirmesini indirmistir. Analistler felaketin, satislarin en
tist seviyeye ulastig1 Ocak ile Mart aylar1 arasindaki rezervasyonlara
zarar verebilecegi, sirketin kapasitesinin azalacagi ve davalarin bir ¢1g
gibi gelecegi uyarisinda bulunmustur®.

Marine insurers assess Costa Concordia loss. Reactions, 09535640, Jan2012
Shawn J. Dake, A Short History Of The Costa Concordia, http://maritimematters.
com/2012/01/a-short-history-of-the-costa-concordia/
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Voyages of Discovery, Swan Hellenic and Hebridean Island Cru-
ises sirketlerinin sahipleri felaketin satislarda ani diistist ve ytiksek
indirimi tetikledigini ifade etmislerdir. Niche Cruise operatorii, All Le-
isure Group ise ortaya ¢ikan ek maliyetleri tam olarak inceleyecekle-
rini belirtmistir. Ancak ortak gortis bu kazanin kruvaziyer turizminde
satislar1 onemli olglide yavaslattigl ve bunu canlandirmak icin ciddi
indirimlerin yapilmasi gerektigi yontindedir*.

Silversea Cruises’e gore, kazanin kiigiik gemili isletmeler tizerin-
de herhangi bir etkisi olmamustir. ingiltere, Irlanda ve Ortadogu icin
diizenlenen liiks hatlarin genel mudiirti Mike Bonner, geminin karaya
oturmasindan sonra Silversea’nin giin icinde hemen bir diisiis beklen-
digini, ancak bazi miisterilerin gtivenlikle ilgili birtakim sorgulamala-
rindan sonra higbir iptal veya is hacminde herhangi bir kriz yasanma-
digini ifade etmistir®.

Yatirim bankacisi Jefferies International Ltd. gore, Hamilton, Ber-
muda merkezli Lancashire Holdings Ltd."in biiytik olasilikla bu kaza
dolayistyla 20 milyon ile 30 milyon dolar kay1p agiklamas: beklenmek-
tedir®.

2) Sigorta Sektoriine Etkileri:

Bugtine kadar en biiytiik sigortal1 zarari, kapsamli kirlenme ma-
liyetleri dahil olmak {izere yaklasik 500 milyon ABD Dolar1'na mal
olan 1989 tarihinde meydana gelen “Exxon Valdez” felaketidir. Cos-
ta Concordia simdiden bu tutar1 asacak gibi gortinmektedir. Zira,
kazanin ardindan sigortacilar toplamda 512 milyon ABD Dolar1 bir
maliyet beklendigini ifade etmislerdir. Analistler ise sigortal1 zarar-
larinin 500 milyon ile 1 milyar dolar arasinda olacagini tahmin et-
mektedirler”.

Allard reports sales slowdown in wake of Costa Concordia disaster. Travel
Weekly (UK), 4/19/2012, Say1 2113

Silversea says smaller cruise lines unaffected by Costa disaster, Travel Weekly
(UK), 2/16/2012, Say1 2104

VEYSEY Sarah, Cruise ship disaster hits marine insurers. Business Insurance,
00076864, 1/30/2012, Cilt 46, Say1 5
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Costa Concordia’nin sigorta poligesinde gemi zararlari igcin 30
milyon dolar, buna ilaveten, tiglincti sahis mali mesuliyet sorumlulu-
gu kapsaminda da 10 milyon dolar muafiyet bulunmaktadir. Gemi-
nin tekne sigortacilar: arasinda; Trieste, italya merkezli Assicurazioni
Genel S.p.A. ve Hamilton, Bermuda merkezli XL Group PLC vardir.
Londra merkezli RSA Insurance Group P.L.C. 405 Euro (523.7 milyon
Dolar) tutarinda gemi tekne sigorta giivencesi saglamaktadir.

Hannover Re Grup ve Miinih Reastirans Co.’da kaza dolayisiyla
zarara ugradigimi dogrulamistir®. Munich Re orta-¢ift haneli milyon
Euro araliginda bir zarar bekledigini, Hannover Re ise gemi teknesin-
den yaklasik 30 milyon Euro (38.8 milyon ABD Dolar1) kay1p beklendi-
gini ve bununla ilgili sorumluluk kayiplarinin ise hentiz belirleneme-
digini ifade etmistir.

Standard P&l Kuliibti aciklamasinda; muafiyet kapsami disinda-
ki ilk 8 milyon Dolar tutarindaki zararin, International Group of P&l
Clubs’in Londra ve uluslararasi reasiirans piyasalarinda toplanmis
reasiirans programi araciligiyla reastire edildiginden, bunun yukari-
sindaki kaybin Standart Kuliibii ve International Group.arasinda pay-
lasilacagini agiklamigtir®.

3) Cevre Zarar1 ile Kurtarma ve Batik Cikarma Faaliyeti

Costa Concordia kazasi sonrasi yasanan baska bir endise gemi-
de bulunan yaklasik 2.400 metrik ton (705.900 galon veya 16.800 varil
dolaylarinda) fuel oil ve 200 metrik ton (58.800 galon veya 1.400 varil)
mazotun akibeti hususunda yasanmustir. Bu konuda kaza sonrasinda
gelen iyi haber, yakitin denize dokiilmemis olmasidir. Buna karsm,
Costa Concordia’nin ¢ok uluslu Santuario dei Cetacei (Akdeniz De-
niz Memelileri Siginag1), Toskana Takimadalar1 Ulusal Parki ve Italya
anakara sahilleri boyunca yeralan bir¢ok 6nemli bolgesel parklara ya-
kin mesafedeki sinirlar iginde yatiyor olmasi onemli bir tehlike olarak
gorulmisttir. Zira, bu bolgeler ¢ok ciddi potansiyel bir dokiilme ne-
ticesinde kirlenme zarari tehdidi altinda kalmistir. Bu nedenle, her-

8 IMO Current Awareness Bulletin, Volume XXIV - No. 5, May 2012, s. 5
VEYSEY Sarah, Cruise ship disaster hits marine insurers. Business Insurance,
00076864, 1/30/2012, Cilt 46, Say1 5
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hangi bir firtinada agir deniz dalgalarindan etkilenip hareket ederek
yakitin dokiilmesini engellemek i¢in geminin etrafina bariyerler yer-
lestirilmistir.

Royal Boskalis Westminster NV'nin bir birimi olan Smit Salvage
ve [talyan NERI SpA Costa ile Concordia’nin yakitini tahliye operas-
yonu icin s6zlesme imzalanmis ve yakitin bosaltilmas: basarili bir se-
kilde Mart ayinda tamamlanmistir™.

Batik geminin cikarilmast igin yapilan ihale, italyan Micoperi ile
bir ABD firmas: olan Titan Salvage ortakligina verilmistir. Micoperi
ve Titan Salvage ortakligina gore dort asamadan olusan kurtarma ve
batik ¢ikarma bir yil gibi uzun bir zaman alacak ve tahmini maliyeti
yaklasik 300 milyon Euro (397 milyon ABD Dolar1) olacaktir. 54,000
ton agirhigindaki geminin gikarilmasi ile 45.000 ton civarinda hurda
celik elde edilmesi beklenmektedir!!.

4) Hukuki Sonuclar1
A) Acilan Davalar

Cezai sonuglar1 agisindan kaptan Schettino kaza sonrasinda gemi-
nin batmasina ve adam 6ldiirmeye sebep olmak ve gemisini terk gibi
ciddi suglarla itham edilerek tutuklanmistir. Kaptanin yani sira birinci
zabit Ciro Ambrosio da tutuklanmuistir.

Hukuk davalar1 bakimindan da Costa Concordia kazasindan he-
men sonra iki tazminat davas1 acilmistir. Bu iki davadan biri 26 Ocak
tarihinde Illinois’in kuzey bolgesi, ABD Bolge Mahkemesinde Peru’lu
bir gemiadami tarafindan agilmustir. Digeri ise 27 Ocak tarihinde ha-
yatta kalan alt1 yolcu tarafindan birlikte Miami’de acilmistir. Bu yol-
culardan ikisi Folarida, ikisi New York diger ikisi de Roma’da ikamet
etmektedir. Davaci yolcular kayip esyalariin tazminini (bu esyalarin
arasinda listesi verilen miuicevherler, kontakt lensler ve ipodlar da bu-

10" Costa Concordia Environmental Scare, Oil Spill Intelligence Report, 19 Jan. 2012,

Vol. 35, No: 5

Keith Nuthall/Josephine McKenna, Costa Concordia hulk offers major scrap haul,
metalbulletin.com, Titan Sirketi batik ¢tkarmada B planlarinin olmadigini, 6nemli
riskler bulunmasina karsin hazirlanan planin uygulanmasinda iddial1 olduklarmni
ifade etmistir. IMO Current Awareness Bulletin, Volume XXIV - No. 5, May
2012, s. 3, http://www.imo.org/knowledgecentre/currentawarenessbulletin/
documents/cab%20187%20may %202012.pdf
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lunmaktadir), fiziksel yaralanmalar sonucunda olusan zararlarin yani
sira “ciddi ruhsal rahatsizlik, zihinsel aci, yasama zevki kaybi, dnceden var
olan rahatsizliklarin siddetlenmesi, ticret kaybi ve kazanma giiciiniin kaybr”
gibi manevi zararlar icin de tazminat talep etmislerdir'.

Bu davalar daha bir¢cok davanin yolda oldugunu da gostermistir.
Kredi kurulusu Willis and Moody’s kaza dolayisiyla ugranilan hasar-
lara dair talep edilebilecek tazminat tutarinin 1 milyar ABD Dolar1'na
ulasabilecegini ngormektedir. Bu davalar 6liim ve fiziksel yaralanma,
kayip esyanin tazmini ve kar kayb1 gibi maddi tazminat ile manevi
tazminati icerebilecektir.

Gemi sahibi ve isleteni, Miami merkezli Carnival Corporation
icinde yeralan Costa Crociere SPA, yara almadan kurtulan yolcula-
rin kayip bagajlarinin ve yasadiklar: psikolojik travmanin telafisi icin
yolcu basina 11 bin Euro (14.460 ABD Dolar1) 6demeyi teklif etmistir.
Sirket ayrica yolcularin seyir, seyahat ve saglik giderlerini karsilaya-
cagmi da beyan etmistir. Bu, atilan adimla Sirket acilmas1 muhtemel
davalarin éniine ge¢meyi, boylece altindan kalkilamayacak, tazminat
taleplerini engellemeyi hedeflemektedir®. Gemide bulunan 450 Fran-
s1z yolcudan 180'i davadan vazge¢me karsiliginda 11 bin Euro’luk
tazminat teklifini kabul etmisler, 20’si ise ABD’de acilan davaya isti-
rak etmiglerdir'.

Nitekim, yukaridaki davalarin disinda California’da isimleri belir-
tilmeyen iki yolcu adina Carnival Corporation’a kars: acilan davada;
“Kruvaziyer gemisindeki tasarim hatasi ve yolcularin tahliyesinde ge¢ kalin-
dig1” gerekgesi ile ugranilan zarar igin 10 milyon ABD Dolar1 tazminat
talep edilmistir’®. Bu davalar, heniiz ne yapacaklari belirsiz olan diger
yolcular, miirettebat ve ailelerine izleyecekleri yol igin de fikir vere-
cektir.

12 Jacobs, Deborah L., Swift Action Could Stem Tide Of Lawsuits From Costa Con-

cordia Shipwreck, Forbes.com, 30/01/2012

Jacobs, Deborah L., Swift Action Could Stem Tide Of Lawsuits From Costa

Concordia Shipwreck, Forbes.com, 30/01/2012

14 IMO Current Awareness Bulletin, Volume XXIV - No. 5, May 2012, s. 4, http://
www.imo.org/knowledgecentre/currentawarenessbulletin/ documents/cab %20
187%20may %202012.pdf

15 Costa Hit By $10m Us Lawsuit Over Concordia. Travel Weekly (UK), 7/5/2012,

Say1 2124
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Dava konusunda deniz hukuku uzmanlar1 artilarini ve eksilerini
diistinerek daha ihtiyath davranirken, bu dar alanda uzmanlig: olma-
yan bazi kisisel yaralanma avukatlar1 ise mahkemeye gitmede aceleci
gorunmektedirler. Halbuki, ABD mahkemelerinde dava agmak cetin
bir miicadeleyi gerektirmektedir. Ciinkii Costa.stzlesmesine gore
eger seyir ABD limanlarina yapilmiyorsa, magdur taraflar yalnizca
[talya Cenova’da dava agabilirler. Bu bakimdan bu iddialarin ABD’de
dava konusu yapilmasi miimkiinse de itiraz halinde mahkeme da-
vaya Italyan mahkemelerinin yetkili olduguna karar verebilecektir.
ABD’de acilan davalar bakimindan bir kolaylik ise, tasiyanin asli so-
rumlu oldugu varsayildigindan, kruvaziyer yolcularmin iddialarimi
kanitlamak i¢in kars: tarafin sorumlulugunu ispat etmek zorunda ol-
mamalaridir’e.

B) Konunun Atina Sozlesmesi Bakimindan Degerlendirilmesi

Deniz tasimaciliginda, esya tasimanin daima 6n plana ¢ikmasi,
yolcu tasima konusunda milletleraras: birlige ulasilmasmi geciktir-
mistir. Gegen yiizyilin ilk yillarinda baslayan deniz yolu ile yolcu tasi-
maciliginda birligin saglanmasina iliskin ¢alismalar aradan uzunca bir
stire gegtikten sonra ancak 13/12/1974 tarihinde Atina’da kabul edi-
len “Yolcularin ve Bagajinin Deniz Yolu lle Tasinmasina iliskin Sozlesme”
(Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and their
Luggage by Sea)nin 28/04/1987 tarihinde yiiriiliige girmesi ile ger-
ceklesmistir.

Atina Sozlesmesi yolcularin 6liim ve yaralanmalar: ile bagajlari-
nin ziyaindan veya hasarindan dogan zararlardan, tasiyanin sorum-
lulugunu diizenleyen bir rejim getirmektedir. Yolcunun ugradig: ha-
sar veya zarardan tasiyanin sorumlulugu i¢in bunun tasima sirasinda
ve tastyanin kusurundan kaynaklanmasi gerekmektedir. S6zlesmenin
en onemli 6zelligi ise bir ¢cok halde sorumlulugun her bir zarar tiirti
icin bellirli bir miktar ile simirlandirilmis olmasidir. Yani, bu sozles-
me hiikiimlerine gore 6denecek olan tazminatin miktari, tastyanin
kazanin meydna gelmesinde kast1 veya pervasizca tutumu ya da za-

16 Jacobs, Deborah L., Swift Action Could Stem Tide Of Lawsuits From Costa

Concordia Shipwreck, Forbes.com, 30/01/2012
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rar dogmasi ihtimalini bildigi haller gibi istisnai baz1 haller harig yine
Sozlesmede her bir zarar tiirii igcin maktu olarak tayin edilmis belli bir
bedelden ibarettir’.

Atina Sozlesmesinin hesaplama birimini Ozel Cekme Hakki ile de-
gistiren 13/11/1976 tarihli Protokol, 30/04/1989’da yiiriirliige girmis-
tir. Yolcunun 8lumii ve yaralanmasi halinde her bir sefer basina tasi-
yanin sorumlulugu 46,666 Ozel Cekme Hakk1 Special Drawing Rights
(SDR)* ile sinirlandirilmistir®.

Bu miktarlar, Milletlerarast Denizcilik Tegkilat: (International
Maritime Organization) tarafindan 26 - 30/03/1990 tarihleri arasin-
da diizenlenen Konferans sonrasinda imzalanan ve Sézlesmenin bazi
maddelerin tadilini de kapsayan daha ayrintili bir dtizenlemeyi iceren
yeni bir Protokol (Protocol of 1990 to amend the Athens Convention
relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea) ile
arttirilmistir. Ancak 1990 tarihli Protokol daha yiirtirliige girmeden
21/10/2002 - 01.11.2002 tarihleri arasinda yine Milletleraras1 Denizci-
lik Tegkilati nin girisimi ile toplanan bir diplomatik konferansta bu ku-
rulusun hazirladig bir degisiklik protokolii tasarist miizakere edilmis

17" 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu Gerekgesi, http:/ /www.tbmm.gov.tr/sirasayi/

donem?24/yil01/ss303.pdf, Athens Convention relating to the Carriage of Passen-
gers and their Luggage by Sea (PAL), http:/ /www.imo.org/About/Conventi-
ons/ListOfConventions/Pages/ Athens-Convention-relating-to-the-Carriage-of-
Passengers-and-their-Luggage-by-Sea-(PAL).aspx

Atina S6zlesmesinin 13/12/1974 tarihinde kabul edilen ilk metninde, bu S6zles-
me hiikiimlerine gore 6denecek tazminat bedellerinin tayininde kullanilacak olan
hesaplama birimi olarak, 900 milyem ayarinda ve 65.5 miligram agirliginda al-
tinnin degerine tekabiil eden “frank” tercih edilmistir (7 ild 9 uncu maddeler).
Ancak, 19/11/1976 tarihli Deniz Alacaklarimin Sinirlandirilmasina iliskin Londra
Sozlesmesinin imzalanmasindan 6nce yapilan Londra Konferansi'n1 miiteakiben
17-19/11/1976 tarihleri arasinda yine Londra’da yapilan ti¢ ayr1 konferanstan
biri, Atina S6zlesmesinin hesaplama birimi olan frank’in degistirilmesi amaciy-
la toplanmis ve bu Konferans sonrasinda imzalanan 19/11/1976 tarihli Protokol
(Protocol to the Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and
their Luggage by Sea) ile Atina Sozlesmesinin hesaplama birimi olan “frankin”
yerine, 19/11/1976 tarihli Deniz Alacaklarindan Dogan Sorumlulugun Sinirlan-
dirilmasina Iliskin Londra So6zlesmesinde de hesaplama birimi olarak kullanilan
Ozel Cekme Hakk1 ikame edilmistir. 6102 say1li Tiirk Ticaret Kanunu Gerekgesi,
http:/ /www.tbmm.gov.tr/sirasayi/ donem24/yil01/ss303.pdf

Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage
by Sea (PAL), http://www.imo.org/About/Conventions/ListOf Conventions/
Pages/ Athens-Convention-relating-to-the-Carriage-of-Passengers-and-their-
Luggage-by-Sea-(PAL).aspx
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ve sonucta Konferansa katilan 71 devletin temsilcisi tarafindan oybir-
ligi ile 01/11/2002 tarihli bir Protokol (Protocol of 2002 to the Athens
Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage
by Sea) kabul edilmistir.

2002 tarihli Atina Sozlesmesi, Sozlesme taraflarina sorumluluk
sinirlaring; her bir olay bakimindan yolcu bagina 250.000 OCH (SDR)
veya her bir olay bakimindan gemi basina 340.000 milyon OCH (SDR)
ile smnirlandirma konusunda rezerv koyma hakk: tanimakta ve tasi-
yanlara yolcularin 6liimii ve yaralanmasindan dogan sorumluluklari-
ni1 sigorta ettirmeleri zorunlulugu 6ngérmektedir®.

Sozlesmenin kapsamini diizenleyen 2/1. maddeye gore: Bu Soz-
lesme herhangi bir uluslararasi tasimaya:

a) gemi, Sozlesme tarafi bir devletin bayragini tasiyorsa veya bu S6z-
lesmeye taraf bir devlette kayitl ise veya

b) tasima sozlesmesi bu Sozlesmeye taraf bir devlette yapilmissa
veya

c) tasima sozlesmesine gore geminin hareket veya varis yeri, bu sozlesmeye
taraf devlette bulunuyorsa uygulanacaktir.

ABD ve ltalya’da bu sozlesmeye taraf degildir?’. Ayrica, gemi
Costa Crociere SPA adina italyan gemi siciline kayitlidir. Geminin tur
programi ise Costa Concordia igin; Civitavecchia, Savona, Marsilya,
Barselona, Palma de Mallorca, Caligari, ve Palermo limanlarmi kap-
sayacak sekilde diizenlenmistir®. Bu itibarla, S6zlesmedeki diizenle-
menin M. 2/1(a) ve (c) bakimindan bu hukuk sistemlerine bir etkisi
yoktur. Tasima sozlesmesinin Sozlesmeye taraf bir devlette yapilmis

20 Tasiyanin sorumlulugu:

- Kabin bagajinin ziya1 ve hasar1 nedeniyle sorumlulugu her bir yolcu ve tasima
basina 2.250 SDR,

- Arac igerisinde ya da {izerinde tasman tim bagajlar dahil araclarin ziyai ve
hasar1 i¢in her bir ara¢ ve tasima basina 12.700 SDR,

- Diger bagajlarin ziyai ve hasar1 icin her bir yolcu ve tasima basina 3.375 SDR ile
sinirlidir.

http:/ /www.imo.org/ About/ Conventions/StatusOfConventions /Pages/Default.
aspx

2 Kara Haci, s. 21
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olmasi halinde ise davanin agildig: tilkenin milli yetki kurallarina gore
Sozlesme hiikiimlerinin uygulanip uygulanmayacagimna karar verile-
bilecektir.

Atina Sozlesmesinin uygulanmasi halinde ise Sozlesmenin 16.
maddesi geregince, yolcunun 6liimii veya yaralanmasi veya bagajinin
ziyaa veya hasara ugramasi hallerinde agilacak biitiin tazminat dava-
lar1 iki y1lda zaman asimina ugrayacagindan, bu siire icerisinde dava
acilmast zorunludur.

5) Kazanin Gemi Giivenligi ile Ilgili Diizenlemelere Etkisi

Allianz Global’in nakliye gtivenligi ile ilgili kurumsal son bir ra-
poruna gore, teknoloji seviyesinde meydana gelen artis yeni milenyu-
mun endiistrisi icin egitimin yeniden konumlandirilmasmi zorunlu
kilmaktadir. Denizcilerin egitimi igin olusturulmus uluslararasi stan-
dartlar (STCW) bulunmasina karsin, egitim sistemlerinin bazen tutarli
olmadig1 ve miirettebatin yetkinligine gore farkliliklar olmas1 gerek-
mektedir. Nitekim, gorevlerin ve gemilerde artan teknoloji diizeyinin
karmasiklig1, bazi nakliye sirketleri personelinin 6zel giivenlik prose-
diirleri icin egitilmesini ve 6zel kopriiiisti ekipmanlar: bulundurul-
masini gerektirmektedir®.

Nitekim, AB tarafindan IMO Deniz Giivenligi Komitesi (IMO
Maritime Safety Committee (MSC) ne ISM Kodu'nun bosluklarin ka-
patmay1 hedefleyen “Insan Unsurunun Rolii” bash@ altinda alti bas-
lik halinde resmi basvuru yapilmistir. AB, Titanik’e benzeyen Costa
Concordia trajedisinin, giivenlikle ilgili ihtiya¢ duyulan iyilestirmele-
rin yapilmast igin bir firsat olarak goriilmesi gerektigini belirterek bu
hususta onctiliik yapmaktadir®.

6) Sonuc ve Degerlendirme

Costa Concordia kazas1 simdiden biiytik deniz felaketleri tarihin-
de ilk siralara yerlesmistir. Bu kadar buiytik captaki bir gemi kazasi

2 Di Lieto Antonio, Costa Concordia Anatomy of an organisational accident, s. 17,

http:/ /www.enav-international.com/wosmedia /273 / costaconcordiaanatomyo-
fanorganisationalaccident.pdf
24 IMO Current Awareness Bulletin, Volume XXIV - No. 5, May 2012, s. 10
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sonrasinda ¢ok sayida ihtilafin ortaya ¢ikmasi veya ¢ikmasimin muhte-
mel olmasi kacinilmaz bir sonuctur.

Costa Concordia kazasi sonrasinda; kazaya sebep olanlarla ilgi-
li acilan ceza davalari, yaralanan ve dlen gemiadamlar1 ve yolcular
ile gemide bulunan diger kisilerce ya da bunlarin yakinlar1 tarafin-
dan agilan veya acilacak olan maddi ve manevi tazminat davalari,
kurtarma ve batik ¢ikarma, kazanin gevresel etkileri, zararlarin tekne
ve makine sigortalari, tigtincii kisi mesuliyet sigortas: ve koruma ve
tazmin sigortas1 (P&l Insurance) kapsaminda tazmini, kazanin mali
etkileri gibi ¢ok farkli tiirevlerde karsilasilan sorunlardir. Bugiine ka-
dar gerek Costa grubunun gerekse sigorta sirketlerinin olay1 sulhen
¢ozme yoniinde olumlu yaklasimi sayesinde kamuoyuna yansidig:
kadariyla ¢ok girift hukuki sorunlarla karsilasilmadan, krizin idare
edildigi anlasilmaktadir. Bunda kruvaziyer sirketinin gticlt bir mali
yapisinin olmasi ve giivence saglayan sigorta sirketlerinin itibar edi-
lir sirketler olmasi etken olmustur. Ancak, siire¢ heniiz tamamlanmis
da degildir. Oniimiizdeki giinlerde gemi sahibi ve isleteni ile sigorta
sirketlerinin uzunca bir stire daha hukuki sorunlarla ugrasacag: go-
riilmektedir.
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