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TICARET-1 BAHRIYE KANUNNAME-1 HUMAYUN

Merve ALTINBAS

Ozet: Deniz tasimacilig) tarihten giiniimiize hem yiik hem de
yolcu nakliyatinda dnemli bir yer tutmustur. Deniz yolu ile yapilan ta-
simacilik ddnemin teknolojik sartlarina gore cesitli sallarla, kayiklarla
veya ticaret gemileri ile gerceklestirilmistir. Sanayi devrimiile birlikte
buharli gemilerin icadi, deniz yolu ile daha fazla yiikiin ve daha genis
yolcu kitlelerinin tasinmasina imkan saglamistir. Zamanla genisleyen
sinirlarina 6nemli su kaynaklarini ve denizleri dahil eden Osmanli
Devleti, sadece ticari ve askeri amach degil yolcu tasimacihiginda da
s6z konusu kaynaklari etkin kullanma gayretinde olmustur. Klasik
dénemde 6rfi uygulamalarla ihtiyaca gére gelisen yolcu tasimaciligl,
Tanzimat déneminde yiirirliige giren Ticaret-i Bahriye Kanunname-i
Himay(n kapsamina alinmak suretiyle Osmanli hukukunda normatif
bir temele oturtulmustur. Calismada Ticaret-i Bahriye Kanunname-i
Himayln’un yolcu tasimaciligina iliskin hikiimleri, tamamlayicisi
olan diger kanun hiikiimlerine temas edilmek suretiyle ele alinacaktir.
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Abstract: Maritime transportation has had an important pla-
ce in both freight and passenger transportation from history to the
present, and this transportation has been carried out by vehicles
such as rafts, boats and merchant ships. As a result of the inventi-
on of steamships, more cargo and larger passenger masses began
to be transported. The Ottoman Empire, which has important la-
kes within its borders, used the seas and lakes both in commercial
transportation and passenger transportation. In the classical period,
passenger transportation developed according to customary practi-
ces and needs. In the Tanzimat period, it was organized within the
context of Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Hiimay(n and placed on
a normative basis in Ottoman law. In this study, the provisions of
the Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Hiimay(n regarding passenger
transportation will be discussed by touching on the provisions of
the other complementary laws.
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Giris

Ulasim ve tasimacilik, biittiin toplumlarin ticari, askeri ve toplum
ihtiyaclarinin temininde her zaman énemli bir yer tutmustur. Ilkel top-
lumlar su tizerinde ulagimi saglamak amaciyla, baglanmis saz demet-
lerinin tizerine oturma, sisirilmis kegi tulumlarinin tizerine binme gibi
yontemler gelistirmislerdir.! Daha fazla insan tasinmasi ve daha uzak
mesafeleri asabilme istegi ile sallar yapilmis, bunu izleyen stirecte ise
kayiklar kullanilmaya baslanmustr.

Hizli ve tek seferde daha fazla miktar tasima kapasitesi saglama-
s1, denizyolu tasimaciligini 6ne ¢ikaran 6zelliklerden olmustur. Ancak
guvenli bulunmamasi, seferlerin hava kosullarina gére zamanlamasi-
nin degismesi ve konfor sartlarinin gelismemis olmasi gibi sebepler,
deniz tasimaciliginin karayolu tasimaciligl kadar etkin kullanilama-
masini da beraberinde getirmistir. Zaman icerisinde genis kapasiteli
ve hizli gemilerin yapilmasiyla birlikte daha ¢ok tercih edilir bir yon-
teme dontismiistiir.

Tasimacilikta denizlerin yani sira akarsu ve goller de 6nemli bir
rol oynamustir. Ozellikle agik denizlerdeki korsan faaliyetlerine ma-
ruz kalmamasi ve hava muhalefetinden kaynakli olumsuzluklarin
denizlerdeki kadar yikici olmamasi, tasimacilik agisindan golleri daha
emniyetli kilmistir. Akarsularin tasimacilikta kullanilabilmesi icin ise
cografi acidan elverigliligi aranmustir. Bolgesel yagislarin debiye etkisi
kimi zaman cesitli kazalara ya da ulasimin tamamen durmasina sebep
olurken kimi zaman da ulasimi1 hizlandiric etki saglamustir.

Denizlerde, gollerde ve akarsularda sadece mal ve esya tasimaci-
l1ig1 yapilmamustir. Bu ulasim kanallar1 ayn1 zamanda insan tagimacili-
ginda da onemli bir gorev tistlenmistir. Yolcularin can ve mal giivenli-
gi saglanmaya calisilarak kayiplarin azaltilmasi amaglanmis ve ortaya
cikan zararin tazmini yoluna gidilmistir. Bununla beraber cesitli du-
rumlarda tastyani sorumluluktan kurtaran esaslara da yer verilmistir.
Zamanla gelisen teknolojinin bir getirisi olarak artan gemi kapasiteleri
ve yolcu tagimaciligina miinhasir gemilerle bu isin yapilmaya baslan-
masl, daha kapsamli ve yeknesak diizenlemeleri de gerekli kilmistir.

' Mustafa Giirbiiz Beydiz, Osmanlt Gemi Tasvirleri, Kabalc1 Yayincilik, Istanbul

2013, s. 11.
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Devletlerin deniz tasimaciligindaki gelisim stirecleri denizlerle
olan sinirlarina, dénemin ihtiyaclarina ve gemi yapim tekniklerine
gore degisim gostermistir. Tasimaciligin etkinligi arttikca da hukuki
ihtiyaclar daha detayli diizenlemeleri gerektirmistir. Fetih politika-
st neticesinde Anadolu kiy1 beyliklerinin sinirlara dahil edilmesi ile
baglayan ve Istanbul’'un fethi sonras1 Akdeniz ticaretinde nemli bir
yer edinen Osmanli Devleti, Karadeniz'in Tiirk goli haline gelmesiyle
birlikte pek ¢ok ulasim ve ticaret yolunu hakimiyeti altina almigtir.?
Osmanli deniz tasimaciligi da zaman icerisinde gelismekle beraber
hem yolcu hem yiik tasitmaciliginin kanuni temellere oturtulmasi, 1863
tarihinde Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Hiimaytn'un kabulii ile ger-
ceklesmistir. Bu calismada bir temel teskil etmesi acisindan klasik do-
nem Osmanl1 yolcu tasimaciligina temas edilmekle birlikte esas olarak
Tanzimat sonrasinda yolcu tasimaciligina iliskin kanuni diizenleme-
nin kapsami degerlendirilecektir.

I. OSMANLI DEVLETI'NDE DENiZ TASIMACILIGI VE
ULASIM

Kiy1 beyliklerinin hakimiyet altina alinmasi ve fetih politikasinin
batiya gevrilmesi ile Osmanli denizciliginin gelisiminde temel hareket
noktas1 donanmanin giiclendirilmesi olmustur. Bu kapsamda Gelibo-
lu, Sinop, [zmit, Stiveys, Birecik, Basra, Ruscuk, Samsun, Kefken gibi
sehirlere tersaneler kurulmus ve yeni gemi tiirleri insa edilerek de-
nizlerde etkin bir giice dontisiim saglanmustir.’> Bununla beraber hem
padisah hem de halk icin tahsis edilen kayiklar, ulasimda 6nemli bir
arac olarak kullanilmis; donemin seyyahlar: tarafindan da oldukga ilgi
gormiistiir.!

Deniz yolu ulasimi, dogal etkenler ve giivenlik agisindan sorunsuz
bir ulasim garantisi vermemistir fakat Asya ile Avrupa kitasini bir ara-
ya getiren Istanbul icin her désnemde 6nemli bir yer tutmustur. Halig,
Bogazici ve Marmara denizi kiyilarina uzanan sehir, deniz yolu tasi-
macilig ile birbirine baglanmistir. Bogaz, Galata ve Uskiidar olmak

Beydiz, s. 27; Idris Bostan, Osmanli Deniz Ticareti, Kiire Yayinlari, Istanbul 2019,
s. 8.

> Beydiz, s. 26.

4 Beydig, s. 26.
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tizere {i¢ hat olarak baslayan Istanbul deniz ulagim ag1, XVI. yiizyilda
otuz dokuz iskele tizerinde ytriitiiltirken; XIX. ytizyila gelindiginde
yilizli asan bir sayiya ulasmustir.” Bunun disinda deniz ulasiminda di-
ger onemli rotalar Izmir, Trabzon gibi ticari faaliyetin yogun oldugu
liman sehirleri olmustur.

Denizlere ek olarak ulasim aginda kullanilan diger kaynaklar ise
akarsu ve gollerdir. Tek seferde yiiksek miktarda ytik ve yolcu kapasi-
tesi sunan akarsu tasimaciligy; tek yonlii ulasim saglamalari, iklimden
etkilenmeleri, 6zellikle suyun az oldugu zamanlarda akarsu yatagin-
daki taslarin gece giivenli seyahati engellemesi, konaklanan yerde yol-
cu ve esyalarin eskiya saldirilarina ugramasi gibi olumsuzluklar: da
beraberinde getirmistir.®

Gerek iklim gerekse cografi kosullar sebebiyle kara yoluyla ulasi-
min mimkiin olmadig1 ya da zor oldugu yerlerde ulasim agina hizmet
eden akarsulara Firat ve Dicle 6rnek olarak gosterilebilir.” Bu acidan
yine Van Golu tizerinde yapilan tasimacilik, Van-Tatvan ve Ahlat ara-
sinda 6nemli bir ulagim ag1 saglamistir.® Van Golii, Iran sinirma ya-
kin olmasi sebebiyle dis ticaret yollar1 acisindan da énemli bir kavsak
noktast olmustur. XIX. ytizyillda Van Goliu'nde seksen yedi yelkenli
geminin bin kirk dort yolcu kapasitesiyle hizmet verdigi bilinmekte-
dir.? Bununla birlikte goliin suyunun sodyum ve potasyum agisindan
yiiksek degerlere sahip olmasi, kullanilacak gemi ttirlerini kisitlamis-
tir.'° Akarsularin emniyetli ve konforlu bir seyahat sunmalari ise daha
cok cografi kosullara bagli olmustur. XIX. ytizyila kadar ¢ogunlukla
kelek! adi verilen basit sallarla ve sahtur ad1 verilen yelkenli gemilerle

Ttilay Duran, Tiirk Denizciligi ve Deniz Ticareti Kaynaklari, Vapur Donatanlari
ve Acenteleri Dernegi, Aydogan Matbaasi, Istanbul 2002, s. 635, 636.

Tuncay Ogiin/Halit Basi, “Dicle-Firat ta Geleneksel Nehir Tagimacilig1 ve L. Diin-
ya Savasi’'nda Irak Cephesinde Kullanim1”, History Studies, Volume 8, Issue 3,
September 2016, s. 88, 89.

Kara yoluyla yirmi giinde asilan Diyarbakir-Basra yolunun Dicle nehri vasitasiyla
bes ila alt1 giinde asilabildigi hakkinda bkz. Ogiin/Bast, s. 88.

Orhan Kilig, “Orta ve Yenicag'da Van Golii'nde Gemi Yapimi, Tasimacilik ve Ti-
caret”, Tarih ve Cografya Arastirmalar: Dergisi, S. 5/2, Aralik 2019, s. 14.

9 Kilig, s. 10.

10 Duran, s. 643.

1 Biiytik keleklerin 6-8 ton agirliginda tasima kapasitesine sahip olduklari bilinmek-
tedir. Omer Isbilir, “Yiik”, DIiA, Istanbul 2013, C. 44, s. 48. Ozellikle hayvanlarmn
tagima kapasitelerinden oldukca fazla miktarda ytikii tek seferde tasiyabilmeleri
nehir tasimaciliginin tercih edilmesinde 6énemli bir faktor olmustur.
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esya ve yolcu tasimaciligl yapilan Firat ve Dicle’de, bu tarihten son-
ra buharli gemiler hizmet vermeye baslamistir.”? Dicle nehrinin debisi
her mevsim tasimaciliga izin verirken, Firat nehrinin debisindeki de-
giskenlik ve nehir yatagindaki taslarin vasitalara zarar verdigi bilin-
mektedir.”

Osmanli Devleti'nde tasimacilik uzun mesafelerde yiik gemileriy-
le, kisa mesafelerde kayiklarla gerceklestirilmistir. Kayiklar, belirli bol-
geler arasinda tarifeli seferler yapmanin yani sira biiyiik gemilerin ya-
nasabilecegi iskelelerin olmamasi ve karaya oturma riskleri sebebiyle
acikta bekleyen gemilerden kiy1iya transferlere de aracilik etmislerdir.
Ulasimda temel araglar olan gemi ve kayiklar, kapasite ve 6zelliklerine
gore farkli isimlerle anilmislardir. Gemi yapim teknigindeki ilerleme-
lere gore kiirekli gemiler, yelkenli gemiler ve buharli gemiler donemi
olmak tizere ti¢ doneme ayrilan Osmanli denizciligi®, ulasimda da bu
ilerlemeye paralel bir seyir izlemistir.'

Osmanli yolcu tasimaciliginda kullanilan tasitlar incelendiginde
sandal, piyade, pazar kayig1 ve pereme gibi kayik tiirlerine rastlan-
maktadir.”” Giivertesi olmayan ve kiirekli bir kayik tiirti olan sandal-
lar, Sirket-i Hayriye vapurlarina kadar Istanbulun iki yakasi arasinda
ulasimi1 saglamislardir.” Yolcu tasima amacina hizmet eden ve kiirek
giicti ile hareket eden piyadeler, Bogaz ve Hali¢ kiyilarinda etkin kul-
lanilmiglardir.” Yelken takilmasi yasak olan pazar kayiklari ise elli ila
altmis kisilik kapasitelerle yolcu tasimaciliginda kullanilmis; sahislar
veya vakiflar tarafindan calistirilmistir®® XVI. ve XVIL ytizyillarda
daha cok tercih edilen ulasim araclarindan olan peremeler, deniz ta-
sitlarinda makine kullaniminin baslamasi ile kiirek ve yelken dona-

12 Ogiin/Bast, s. 87; Duran, s. 642.

13 Ogtin/Basgl, s. 84.

14 Eser Tutel, Seyr-i Sefain C)nqesi ve Sonrasi, [letisim Yayinlari, Istanbul 1997, s. 200;
Tiirk Denizcilik Tarihi, Ed. Idris Bostan/Salih Ozbaran/Zeki Arikan, Liitfii San-
car, Deniz Kuvvetleri Komutanligy, Istanbul 2009, C. 1, s. 334.

15 Tiirk Denizcilik Tarihi, C. 1, s. 269.

16 Duran, s. 636.

7" Donanma, tasimacilik ve ulasimda kullanilan tiim kayik ve gemi tiirleri igin bkz.
Beydiz, s. 44.

18 Duran, s. 641; Beydiz, s. 47.

9" Duran, s. 641; Beydiz, s. 49.

20 Duran, s. 641; Beydiz, s. 51.
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nimlarini kaybetmislerdir.?! Kiirekli ve yelkenli gemi dénemini izle-
yen tgtincli donemde ise makine giicti devreye girmistir. Osmanl
denizciliginde yolcu tasimada kullanilan makine aksamli gemiler ise
istimbotlar ve vapurlardir.? Ik baslarda buhar giicii ile alismalarin-
dan dolay1 bug gemisi olarak da anilan gemiler, daha sonra komiir ve
motorin ile igslemislerdir.?

Ulasimin saglanmasinda etkin rol oynayan kayikgilar, denetime
tabi tutulmanin yam sira, diizen igerisinde calismislardir. Bir esnaf
teskilat1 seklinde orgiitlenen kayikcilarin basinda kayikcilar kethtida-
st yer almis ve diizenin saglanmasinda énemli gorevler tistlenmistir.*
Iskelelerdeki esnaf ve kayiklar kayit altinda tutulmustur.® Her bir
kayikgi, kendi bolgesinde ve dnceden belirlenmis olan nobet usuliine
gore gorev yapmustir. Kayiklarin cinsine gore alabilecekleri yolcu say1-
s1 ve yolculardan alinacak ticretlere iliskin diizenlemeler yapildig1 da
yine donemin mahkeme kayitlarinda yer alan fermanlardan anlasil-
maktadir.?® Buharli gemilerin Osmanli sularinda kullanilmaya baslan-
mast ile birlikte kisa zamanda hareketlilik kazanan ve yabanci sirketler
tarafindan verilen ulasim hizmetleri Karadeniz, Marmara ve Ege hat-
lar1 tizerinden gerceklestirilmeye baslanmistir.” Artan yolcu sayisi ile

2L Beydiz, s. 58.

22 Beydiz, s. 72.

2 Osman Nuri, “Istanbul’da Vesait-i Nakliye Sirket ve Idareleri”, Sehremaneti Mec-
muast, Istanbul 1341, S. 1, s. 275; Mehmet Zeki Pakalm, Osmanh Tarih Deyimleri
ve Terimleri Sozltigi, Istanbul 1993, C. 1, s. 245.

Kumkapi- Samatya iskelesi kaylkgllarmm tastyabilecekleri azami yolcu sayisinin
on iki olarak belirlenmis olmasina ragmen bu sayiya uymayan esnafin bulundugu
ve kayiklarin fazla yolcu sebebiyle batma tehlikelerinin bulunduguna iliskin ilgili
iskele kethtidalarin beyanlarina dair ilam hakkinda bkz., Istanbul Kad1 Sicilleri: Is-
tanbul Mahkemesi 24 Numarali Sicil, Ed. Coskun Yllmaz, TDV Yayin Matbaacilik
ve Ticaret Isletmesi, Istanbul 2010, C. 21, s. 99.

Istanbul iskelelerindeki toplam kayik saysi ile bu kayiklarda calisan ki@ilerin ve
kayik sahiplerinin isimlerinin kaydedilmesi gerektigine dair buyruldu igin bkz.
Istanbul Kad Sicilleri: fstanbul Mahkemesi 24 Numarali Sicil, s. 429, Buyruldu
hitkmii geregi Langa Yenikapisi, Samatya, Bahgekapisi, Balikpazari, Balat iskele-
lerinde kayith kayikgilarin listesi igin bkz. Istanbul Kadu Sicilleri: istanbul Mahke-
mesi 24 Numaral1 Sicil, s. 230-236.

Besiktag ve Ortakoy iskelelerinde kayitli kayikci esnafinin alabilecegi yolcu sayis
ve {icrete iliskin bkz. Istanbul Kad Sicilleri: istanbul Mahkemesi 24 Numarali Si-
cil, s. 140; Istanbul ve Uskiidar arasmndaki yolcu nakline iliskin ticret tarifesi i¢in
bkz. Istanbul Kadi Sicilleri: Uskiidar Mahkemesi 26 Numarali Sicil, Ed. Coskun
Yilmaz, TDV Yayin Matbaacilik ve Ticaret Isletmesi, Istanbul 2010, C. 7, s. 450.
Duran, s. 637. Sirket tarifeleri ve ticretler i¢in ayrica bkz. Osman Nuri, s. 278 vd.

24

25

26

27
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birlikte yerli sirketlerin kurulmasi yoluna gidilmistir.* Ik yerli sirket
olan Sirket-i Osmaniye, Bogazigi, Eminonii-Uskiidar hattinda hizmet
vermek tizere 1857’de kurulmus; 1883te kurulan [zmir merkezli Ha-
midiye sirketi ise Izmir korfezindeki iskeleler arasinda ulasimi sagla-
mustir.?

XIX. ve XX. ytizy1l igerisinde ulasim hizmeti amach pek ¢ok sir-
ket kurulmasinin yani sira, verilen hizmetlerin aksamamasi icin yeni
birtakim diizenlemeler yapilmistir. Bunlar arasinda yeni iskeleler agil-
masl, iskele giselerinde bilet satisi, baz1 nehirlerin birlestirilerek gemi
isletilmeye uygun hale getirilmesi gibi ulasim aginin daha etkin ve
verimli kullanilmasina yonelik girisimler dikkat cekmektedir. Ayrica
kadinlara da vapura binme hakki taninmis; vapurlarin kapasitelerine
gore yolcu almasina ve izdihamin engellenmesine yonelik uyarilar sik
sik yonetim tarafindan tekrarlanmistir.*® Bunlara ek olarak sisli hava-
larda denizde isaret kullanma, sis isaret diidiiklerinin kullanimi, belir-
li rotalarda projektor yakma mecburiyeti gibi esaslar getirilerek hem
deniz trafiginin dtizenlenmesi hem de kazalara sebebiyet verilmemesi
adma idari 6nlemler alinmaya calisilmistir.* 1863 tarihli Ticaret-i Bah-
riye Kanunname-i Hiimaytn'un yururliige girmesi ile birlikte yiik ve
yolcu tasimaciligl kanuni bir temele oturtulmus ve bu konulardaki
uyusmazliklar ilgili yargt mercileri tarafindan ¢oztimlenmistir.

II. TICARET-i BAHRIYE KANUNNAME HUMAYUNU VE
YOLCU TASIMACILIGINA ILISKIN DUZENLEMELER

Osmanli Devleti'nin pek ¢ok alanda yeni girisimlerde bulundugu
Tanzimat doneminde, yabanci kumpanyalara ek olarak yerli kumpan-
yalar da kurulmus, ulasim ve tasimacilik bir sektor haline gelmistir.
Yapilan hukuki diizenlemelerle degisen sartlara ve gelisen sektore yon
verilmeye calisilmistir. Bu kapsamda Tanzimat donemi Osmanli hu-
kukunda deniz ticaretine iliskin yapilan kanuni diizenleme, Ticaret-i
Bahriye Kanunname-i Hiimayan ad1 altinda yururlige girmistir.*

28 Duran, s. 637 vd.

2 g4z konusu sirketlere dair ayrintili bilgi i¢in bkz. Duran, s. 637.

30" Duran, s. 642, 643.

31 Duran, s. 642, 643.

321807 tarihli Code de Commerce’in II. kismindan cevrilen Kanun on dort fasildan
olusmaktadir.
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Ticaret-i Bahriye Kanunndme-i Hiimaytn'un btiytik bir kismi
Fransiz Kanunu’'ndan geviri suretiyle alinmis olmasina ragmen, yolcu-
lara iliskin fasil Hollanda Kanunu’'ndan cevrilmek suretiyle ilgili bolii-
me eklenmistir.*® Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Hiimaytn’'da yolcu-
lar hakkindaki hiikiimlere dokuzuncu fasil altinda, 135-150. maddeleri
arasinda yer verilmistir. “Yolcular hakkindadir” basligiyla ele alman
bu béliimde, yolcu tasima sozlesmelerinin kapsami ve gesitli sorum-
luluk hiikiimlerine iliskin hususlar diizenlenmis ve bu sézlesmeler
gemi kirasinin bir tiirii olarak degerlendirilmistir.** Kanun’da 6zel bir
diizenlemeye gidilmeyen durumlarda ise tamamlayict kanun olarak
Mecelle hiikiimlerine basvurulmustur.

III. DENIZ YOLU iLE YOLCU TASIMA SOZLESMESININ
TARAFLARI, UNSURLARI VE HUKUKI NITELIGI

Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Hiimaytn'da deniz yolu ile yolcu
tasima sozlesmelerinin tanimina yer verilmemistir. S6zlesmelerin ige-
riginde bulunmasi gereken unsurlar ve taraflarin sorumluluguna ilis-
kin sartlar ise ilgili maddelerde daginik olarak yer bulmustur.

Tasima sozlesmeleri, iki veya daha fazla tarafin dahil oldugu, ta-
raflara karsilikli edimlerin yiiklendigi sozlesmeler olmakla birlikte;
Kanun’da bu hususa dair acik bir tanimlama yer almamistir. Ancak
deniz yolu ile yolcu tasima stzlesmelerinde taraflarin yolcu ve tasiyan
olarak kabul edildigi anlagilmaktadir.*® S6z konusu maddelerde yolcu,
kaptan ve kumpanya kavramlar: kullanilmistir. Tasima s6zlesmesinde
tasinan sifati yolcuyu, tasiyan sifati ise tasima isi yapan tarafi ifade
etmektedir. Kaptan gemi sahibi, donatan veya kumpanya sahibi olma-
dig1 stirece vekil veya memur sifatiyla tasiyan sayilmistir. Bu sifatlar,
sorumluluk esaslarinda taraflarin yiiktimliiliiklerinin belirlenmesinde
onem arz etmektedir. Yolcunun, yaninda tasidig1 esya acisindan ise
tasitan sifatin1 ytiklendigi gortilmektedir.®

3 Kostaki Vayani, Miicmel Ticaret-i Bahriye Kanunu Serhi, Mahmut Bey Matbaasi,

Istanbul 1313/1896, s. 266. . .
34 Mekki Hikmet, Hukuk-1 Ticaret-i Bahriye, Evkaf-1 Islamiye Matbaasi, Istanbul
1926, s. 19.
Demiryolu, vapur gibi vasitalarda seyahat eden kisiler yolcu olarak tanimlanmuis-
tir. Bkz. Semsettin Sami, Kamus-i Tiirki, Ikdam Matbaasi, Istanbul 1317/1901, C.
2,s.1568.
Nakliye komisyoncularinin (siparisci ve emanetci) deniz yolu ile yiik tasima
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Deniz yolu ile yolcu tasima sozlesmelerinin kurulabilmesi igin
oncelikle navlun sozlesmelerinde oldugu gibi taraflarin birbirine uy-
gun karsilikli irade beyanlarini sunmalar1 gerekmektedir. Bu husus,
Mecelle’nin kira sozlesmeleri bashig altinda “Bey’ gibi icare dahi icab
ve kabul ile miin’akid olur.” ifadesiyle yer bulmustur.” Taraflarin kar-
silikli ve birbirine uygun irade beyanlarina ek olarak ticret {izerinde
mutabakata varmalari, sézlesmenin tamamlanmasi i¢in aranan ikin-
ci sarttir.®® Ucretin nama veya hamiline yazili bir bilet veya kontrato
tizerinde belirtilmesi gerektigi Kanun'un 137. maddesinde dtizenlen-
mistir. Bu hiikme gore so6zlesme uyarinca bir bilet veya kontrato dii-
zenlenmekle beraber, {icret de bu bilet veya kontratoda belirtilmeli-
dir. Ucret belirlenmeden yolcunun vasitaya bindigi durumlarda gikan
uyusmazliklarin ise bilirkisi araciligiyla belirlenen ticret mukabilinde
coziimlenecegi diizenlenmistir.*” Bu hiitkme gore bilet veya kontrato
diizenlenmesi sartimin bir ispat vasitasi olarak arandig1 anlasilmakta-
dir. Nama yazili diizenlenen bilet ve kontratolarin devredilebilmesi
durumunda s6zlesmenin tarafinda degisiklik olacagindan, bu durum
kaptanin rizasina baglanmistir.*

A. Denizde Yolcu Tasima S6zlesmesinde Taraflarin Hak ve
Yiikiimliliikleri

Yolcu tasima sozlesmeleri taraflara gesitli haklar tamimakla birlikte
bazi ytiktimliiliikleri de beraberinde getirmistir. Kanun’da taraflarin
haklarma ve ytiktimliiliiklerine dair hususlar, birden fazla maddede
dagmik olarak yer almistir.

Yolcularin yiikiimliiliikleri ticret 6deme, kaptanin talimatlarina
uyma, yolculuk zamaninda gemide bulunma ve beraberindeki esyay1
ilgili memura teslim etme olarak sayilmus; tasiyanin yuktimlultkleri

sozlesmelerinde yaptiklar: islemlerdeki hak ve ytiktimluliikleri Ticaret-i Berriye
Kanunnamesi'nin 56-69. maddelerinde belirtilmistir. Diistur, Birinci Tertip, C. 1,
s. 385 vd.
37 Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, Diirerii'l-Hiikkdm Serhu Mecelleti'l
Ahkam, Diyanet Isleri Baskanlig1 Yayinlari, Istanbul 2020, C. 1, s. 644.
Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, C. 1, s. 643.
Distur, Birinci Tertip, C. 1, s. 503.
Madde 138: Kontrato veya bilet yolcunun ndmina tanzim ve i'tad olundugu halde
kapudanin riza ve muvafakati olmadikca yolcu hakkini sahs-1 digere devredemez,
Distur, Birinci Tertip, C. 1, s. 503.

38
39
40
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ise gemiyi sefere hazir tutmak ve yolculuk sona erene kadar yolcunun
ve usultince kendisine teslim edilmis bagajlarin belirlenen yere kadar
gtivenle ulasimini saglamak olarak belirlenmistir.

1. Yolculara Iligkin Haklar ve Yiikiimliiliikler

Yolcu, alacag tasima hizmeti karsiliginda ticret 6demekle yiikiim-
lidur. Gemiye alinacak her yolcunun ticret demesi ve buna mukabil
diizenlenmesi gereken belgeler 137. maddede kontrato ve bilet olarak
sayllmistir.* Navlun miktari, bir diger ifade ile tasima bedeli, yolcu-
nun kendi adina veya acgik olarak hamiline verilmek tizere diizenlen-
mis olan bir kontrato veya bilet ile belirlenir. Ancak yolcu, bu iki yon-
temden biriyle navlun belirlenmeden seyahat etmis olabilir. Boyle bir
durumda ise taraflar aralarinda bedel konusunda anlasma yoluna gi-
derler; bedel tizerinde bir uyusmazlik ortaya ¢ikmasi halinde ise bilir-
kisi tarafindan ecr-i misil belirlenmesi gerekir.*> Ecr-i misil, Mecelle’de
icare baslig1 altinda 414. maddede aciklanmistir. Buna gore ecr-i misil,
konusunda uzman kisiler tarafindan ilgili mal, zaman ve yer unsurlari
temelinde benzer durumlari gozeterek belirlenen ticrettir.*

Bilet veya kontrato diizenlemek, kaptanin bir ytiktimliliigii ola-
rak karsimiza c¢ikmakla beraber; diizenlenen bilet ve kontratoyu is-
teme hakki da dolayli olarak yolcuya taninmistir. Ancak Kanun'un
138. maddesinde, diizenlenen bu belgelerin devrine iliskin nama ve
hamiline olanlar igin ayrima gidildigi ve nama yazili olanlar igin 6zel
bir diizenleme yapildig: goriilmektedir. Buna gore kontrato veya bi-
let, yolcunun adimna diizenlenip verilmis ise kaptanin riza ve izni ol-
madikca, yolcu seyahat hakkini baska birine devredemez.** Cuinkii
bu kontratolar, adi senet hitkmiinde sayilmis ve havale ile devrinin

41" Madde 137: Navlun miktar: yolcunun kendi namina veya acik olarak hamiline

verilmek tizere tanzim olunmus olan bir kontrato veya bilet ile tayin eder. Eger

yolcu bedeli navl-1 mukaveleye rapt olunmaksizin sefineye binip gitmis ise navl

misl-i i"tas1 lazim gelip bu dahi tarafeyn uyusamadiklari: halde mahkeme tarafin-

dan ehl-i hibre marifetiyle tayin kilinur, Diistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 503.

42 Kostaki Vayani, s. 268.

43 Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, C. 1, s. 613.

# Madde 138: Kontrato veya bilet yolcunun ndmina tanzim ve i'ta olundugu halde
kapudanin riza ve muvafakati olmadikga yolcu hakkini sahs-1 digere devredemez,
Distur, Birinci Tertip, C. 1, s. 503.
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gerceklestirilecegi kabul edilmistir.* Mecelle’de havalenin unsurlari-
na yer veren 682. maddesine gore; borclu ile alacakli arasinda yapilan
havalenin yasal ve gecerli olabilmesi icin borcu kabul eden kisiye ha-
valenin bildirilmesi ve onun da kabulii gereklidir.* Seyahat hakkinin
devredilmesinde kaptanin riza ve izninin aranmasi, Mecelle hitkmii
ile bagdasir bir diizenlemenin yapildigin1 gostermektedir. Nama ya-
zil1 olmayan biletler ise acik bilet olarak anilmis ve bunlarin kaptanin
rizas1 olmaksizin baska birine devredilebilmesi hususunda engelleyici
bir hitkme yer verilmemistir. idare-i Mahsusa ve Sirket-i Hayriye va-
purlarmin biletleri, bu tiir biletlerden sayilmistir.*”

139. madde igerigine bakildiginda, yolcunun hazir olma borcunun
diizenlendigi goriilmektedir.*® Geminin kalkis ve hareketi icin belirle-
nen zaman ve saatte yolcu seferin baslamasindan ¢nce gemiye gelmez
ve yolculuk esnasinda gtizergah tizerinde herhangi bir iskeleden ge-
miye binmezse kaptan beklemeye mecbur degildir. Boylece yolculara
yolculuk icin belirlenen yerde ve zamanda bulunma borcu, Kanun ta-
rafindan ytiklenmistir.

Esya tasimasindaki istarya stiresi, yolcu tasimada gecerli degil-
dir.* Yolcunun, geminin kalkis zamaninda hazir olmasi gerekir. Eger
yolcu, yoldaki herhangi bir iskeleden de binmemisse, kaptanin yolcu-
yu almadig1 gerekgesiyle sorumlu tutulmast mimkiin degildir; ¢tinkii
yolcunun taksirinden kaynaklanan bir durum s6z konusudur.®® Ancak
bu durum, yolcuyu navlun 6deme borcundan kurtarmaz.>*

45 Nusret Hilmi, Serhli Kanunname-i Ticaret-i Bahriye, Karabet ve Kasbar Matbaasi,

Istanbul 1303/1886, s. 130.
46 Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, C. 2, s. 1054.
47 Kostaki Vayani, s. 269.
48 Madde 139: Sefinenin kiyam ve hareketi i¢in tayin olunan vakit ve saatte yolcu
seferin bida'indan evvel sefineye gelmez ve esnay-1rahda dahi tasraya ¢ikip avdet
etmez ise kapudan beklemeye mecbur olmayarak hareket edebilir ve yolcu dahi
navl bedelini tamamuyla te'diyeye mecburdur, Diistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 503.
Istarya /istariye, kelime olarak duraklama gtinleri demektir, Ttirkzade Hafiz Meh-
med Ziyaeddin Efendi, Osmanl Hukuk Sozliigi, Haz. Fethi Gedikli/ibrahim
Enes Onat, Oniki Levha Yayinlari, istanbul 2017, s. 116. Kanun’un 108. Madde-
sinde yiiklemenin veya yiiklii olan gemiden tahliyenin yapilacag gtinler olarak
aciklanan istarya giinlerinde navlun bedeli islemez, Duistur, Birinci Tertip, C. 1, s.
495.
% Nusret Hilmi, s. 131.
51 Kostaki Vayani, s. 270.

49
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Yolcunun sozlesmenin feshi talebine iligkin hiikiim ise 140. mad-
dede diizenlenmistir.> Buna gore yolcu seferin baglamasindan 6nce
kontratosunun feshi talebinde bulundugunu beyan etmisse ya da bunu
beyan etmeyip de vefat, hastalik yahut sahsina ait diger bir gecerli 6z-
riin ortaya ¢tkmasiyla gemiye gelemedigi bildirilmisse, navlun bedeli-
nin yeniden belirlenmesi gerekir.”® Ancak bu hususlar yolculuk sirasin-
da meydana gelirse, yolcu navlun bedelinin tamamini ifaya borcludur.
Miicbir sebepten kaynakli bir engelin ortaya ¢ikmasi halinde hareket
oncesinde tasima sozlesmesi feshedilirse, vapur sahibi veya acente, fes-
hi gerceklestiren yolcu yerine bagka bir yolcuyu almaya hak kazanir. Bu
durumda navlunun yarisinin ifasi yeterli kabul edilmistir. Ancak yolcu-
luk sirasinda sozlesme feshedilirse ilgili yolcuya ayrilan kisim baskasina
tahsis edilemeyecegi icin navlunun tamaminin 6denmesi gerekir.>

Yolcunun kontratosu geregince beraberinde esya gotiirebilmesi bir
hak olarak, bu esya icin belirlenen durumlar dahilinde navlun 6demesi
ise bir ytiktimliiliik olarak 146. maddede diizenlenmistir.® Yolcunun
yaninda tasidig1 esya bagaj olarak tanimlanmakla birlikte®*, Kanun’da
bagaj kavrami kullamlmamustir. lgili hiikiimde yolcunun ihtiyaci ka-
dar olan esyay1 tastyabilecegi ve bunun ticret gerektirmeyecegi diizen-
lenmistir.” Fakat aksine yapilan bir sozlesme varsa veya yolcunun ya-
ninda bulunan bagaji vapurun tarifesinde gosterilen miktardan fazla
ise navlun 6denmesi gerekecektir.”® Ayrica her durumda bagajin yol-
cunun sefer esnasindaki ihtiyacindan fazla olmamasi sart1 aranmistir.”

52" Madde 140: Yolcu seferin bida‘indan evvel kontratosunun feshi muradinda bu-

lundugunu beyan ettigi yahut bunu beyan etmeyip de vefat: veya hastalig1 cihetle
yahut sahsina ait diger bir 6zrti mesru” zuhuruyla sefineye gelmedigi tebeyytin
eyledigi halde bedel-i navlun yalniz nisfin1 tediyeye mecbur olur ve eger bu hu-
suslar esnay-1 rahda vaki” olur ise navl bedelini tamamuyla ifaya bor¢ludur, Diis-
tur, Birinci Tertip, C. 1, s. 503.
5 Nusret Hilmi, s. 131.
5 Kostaki Vayani, s. 270-271; Mison Efendi, Hukuk-1 Ticariye-i Bahriye, Kanaat Mat-
baas, Istanbul 1330/1914, s. 139.
Madde 146: Yolcunun kontratosu mucibince beraberce gemide gotiirmeye me’zun
oldugu esya icin navlun vermeye mecbur degildir. Meger ki bunun icin navlun
i’tas1 hakkinda baskaca bir mukavele ola, Diistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 504-505.
Donem kaynaklarinda bagaj kelimesi seyahat veya harb esyasi olarak yer almak-
tadir, Kostaki Vayani, s. 276; Mehmed Bahaeddin Toven, Yeni Tiirkce Lugat,
Evkaf-1 Islamiye Matbaasi, Istanbul 1346/ 1927, s. 141.
57 Kostaki Vayani, s. 276.
% Kostaki Vayani, s. 276.
*° Nusret Hilmi, s. 135.
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Bu kapsamda yolcunun birkag¢ cuval kahve ve piring, ¢ fic1 yag ve
pekmez ya da iki yiiz binden fazla mecidiye veya metelik gibi madeni
paray1 yaninda tasimast, orf ve adete gore bagajdan sayilmamus ve ecr-i
misil uyarinca ek navlun ddenmesi gerekli goriilmiistiir.

Gemiye alinmis tiim yolcularin, geminin giivenligine iliskin kap-
tan tarafindan verilen emir ve talimatlara uymasi gereklidir." Geminin
bagli oldugu kumpanyanin miidiirti dahi bu emir ve talimatlar1 dik-
kate almak ve uygulamakla miikelleftir.®> Seferi yoneten kisi kaptan-
dir. Boylece olasi bir itaatsizligin doguracagi sonuglarin engellenme-
si amaclanmis, gemide ortaya cikabilecek zarar ve kayiplarin 6niine
gecilmeye calisilmistir. Buna ek olarak yolcunun yolculuk esnasinda
ihtiya¢ duyacak kadar yiyecek tasima ytiktimliiltigi de Kanun’'da yer
alan diger bir diizenlemedir.

2. Tagiyana Iliskin Haklar ve Yiikiimliiliikler

Kanun, yolcu tasima sozlesmesinde tasiyan sifatina sahip kisileri
dogrudan saymamistir. Gemi sahibi, donatan ve ortaklar gemi tasima
sozlesmelerinde ilgili sahislar olarak nitelendirilmekle birlikte® yolcu
tasima sozlesmelerinin sorumluluk hiikiimlerinde kumpanyalar da
eklenmistir.** Her ne kadar seferi yonetme ve sorumluluk alma yetkisi
kaptanda olsa da kaptan tacir degildir; geminin sevk ve idaresi igin
yaptig1 tum islemlerde tasiyan ad ve hesabina ya memur ya da vekil
sifatiyla islem yapar.®

Tasima sozlesmesinde tasiyan, gemiyi hizmete hazir tutmakla yti-
kiimludiir.® Bu ytiktimliliik, Kanun'da dolayl olarak zikredilmis ve
sefere hazir oldugunun ispatlanamamasi halinde miirur tezkeresi ve-
rilmeyecegi belirtilmistir.*”

60

ol Kostaki Vayani, s. 276.

Madde 136: Dertin-u sefineye kabul olunmus olan yolcu, sefinenin umftru zabita-
sina dair kapudani canibinden vaki” olan emir ve tembihlere tabi” olmak lazime-
dendir, Duistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 502-503.

62 Kostaki Vayani, s. 267.

63 Mekki Hikmet, s. 18.

64 Bkz. Madde 142, Diistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 503.

% Mekki Hikmet, s. 108.

66 Mekki Hikmet, s. 116.

67" Madde 40: Sefinenin seyr-ii seferine lazim olan mithimmatin hazir olup olmadig:
ve seyr-ii sefer edebilecek halde bulunup bulunmadig: bilinmek i¢in tahmilinden
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Kanun’'da yer alan bir diger ytikiimliliik ise yolcu kabuliine ilis-
kindir. 135. maddeye gore posta vapuru gibi yolcu tasimaya tahsis
edilmemis vapurlarda, kaptan yolcu kabul etmeye mecbur edilemez.®
So6z konusu maddeden ytikleten gibi yiikle dogrudan baglantili ya da
sigortaci gibi yiikle dolayl1 baglantisi olan kisilerin gemiye her durum-
da alinabilecegi anlasiimaktadir. Ayrica maddenin lafzindan yolcu
tasimaya mahsus gemilerin her durumda yolcu kabul etme ytiktimlii-
litkklerinin oldugu sonucuna varilsa da kaptan, gemi kapasitesini agil-
mas! ya da yolcunun sarhos olmasi gibi sebeplerle yolcular1 gemiye
almama hakkina sahiptir.® Eger kaptanin rizasi varsa, buna da engel
olunamaz.”

Kanun'un 149. maddesinde tasiyana, navlun bedelinin kendisine
ddenmemesi halinde yolcularin esyalari {izerinde imtiyaz hakki tani-
nistir.” Imtiyaz hakkinin temeli ise kiraya verenin, geminin yaptig1 se-
fer tizerinden alacakli olmasina dayanmaktadir. Bu kapsamda tastyan,
tasinan yolcunun esyasi tizerinde de imtiyaz sahibidir. Navlun bedeli
icin ongoriilmiis imtiyaz hakki, sefer esnasinda verilen yemek bedeli
icin de gecerli sayilmistir. Fakat bu hakkin kullanabilmesi igin esyanin
gemiden ya da kaptan tarafindan emaneten birakildig1 yerden ¢ikaril-
mamuis olmasi sart1 aranmistir.”?

B. Yolcu Tasima Sozlesmelerinde Tasiyanin Sorumlulugu

Kaptanin sorumlulugu, gemi sahibi ile kaptan arasindaki sorum-
luk ve kaptanin tayfasinin hatalarindan dogan sorumluluk hiiktimleri;

evvel kapudan ticaret mahkemesi ve olmadig yerlerde ticaret kancilaryasi* ve bu

dahi bulunmadig1 mahallerde meclis-i belde tarafindan, mahsusan tayin olunacak

ehl-i hibre marifetiyle gemisini kesif ve muayene ettirmek mecbur olacaktir, Diis-

tur, Birinci Tertip, C. 1, s. 478.

Madde 135: Posta vapuru gibi yolcu tasimaya mahsus olmayan sefine hamulede

hicbir alakast olmayan yolcularin kabuliine kapudan icbar olunamaz, Diistur, Bi-

rinci Tertip, C. 1, s. 502.

09 Kostaki Vayani, s. 267.

70 Nusret Hilmi, s. 129.

71 Madde 149: Heniiz te*diye olunmamis olan navl ve nafaka bedelinin istihsali i¢in
yolcunun sefine dertinunda olan esyast tizerinde kapudanin hak tevkifi ve im-
tiyaz1 olup fakat bu hak ve imtiyaz yalniz esyay1 mezkare sefinede tevkif veya
kapudan tarafindan bir mahale emaneten vaz’ ile hifz olundugu miiddetce baki
olup bir takrib ile sahibi tarafindan ahz ve ihra¢ olundugu gibi bu hak ve imtiyaz
sakat olur, Birinci Tertip, C. 1, s. 505.

72 Nusret Hilmi, 5. 136.

68
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yolculara iliskin kisimda yer almamustir. Kaptan, gemi sahibi ve kapta-
nin memuriyetinde olan kisiler acisindan Kanun'un diger kisimlarin-
da ditizenlenen sorumluluk hiikiimleri yol gosterici olmustur.

Seferin yonetimi ve sihhatinden dogan sorumluluk, dogrudan
kaptana yiiklenmistir.”? 35. maddedeki hitkme gore zararin kaptana
yiiklenebilmesi icin kaptanin kusuru aranmistir. Kaptanin yaptigs ey-
lem ve islemlerden dolay1 gemi sahibinin sorumlulugu ise ayrica be-
lirtilmistir.”* Gemi kirasi, tamiri, sigorta gibi islemler, vekil sifatiyla
kaptanin gorevi kapsamindaki islemlerden sayilmis; gorev kapsamini
asan ve baskalarini zarara ugratan islemlerde ise ortaya ¢ikan zararda
bizzat kaptanin sorumlulugunun yani sira, gemi sahibinin de hukuken
sorumlu olacagi Kanun’da yer bulmustur.” Miicbir sebep ise kaptanin
sorumlulugunu kaldiran durum olarak 45. maddede belirtilmistir.”

Yolculara iliskin kisimda diizenlenen sorumluluk hiikiimlerine
bakildiginda, tasiyanin sorumlulugu yolculuk siiresinin uzamasi ve
yolculugun tamamlanamamas: durumlar: olmak {izere iki ana baslhk
olarak ele almabilir.

1. Yolculuk Siiresinin Uzamasi

Yolculuk stiresinin uzamasin gerektiren haller, geminin bir kaza-
ya ugramasi veya tamir gerektiren bir arizanin ortaya ¢ikmasi olarak

7> Madde 35: Bir sefine veya sair her nev’i teknenin stivarisi olup kumandas: uhde-

sine havale olunan her bir kapudan veya reis, esnayr memuriyetinde eyledigi ha-
talarin en hafiflerinden dolay1 dahi mesul ve zarar ve ziyaninin tazminine mecbur
olacaktir, Duistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 477.
Madde 30: Her bir sefine sahibi kapudaninin hareket ve muamelatindan hukukga
mes’uldiir. Yani kapudanin hareket ve muamelatindan nes’et eden zarar ve ziyan-
larin tazminine ve sefineye ve seyr-ii sefere dair ettigi mukavelat ve taahhtidatin
ifasina mecburdur. Lakin eger isbu taahhtidat kendisinin emr-i mahsusuyla vaki’
olmamus ise sahibi sefine, geminin ve navlunun terkiyle ol taahhtidattan herhalde
halas olabilir. Ancak sefinenin kapudani miistakilen ol sefinenin sahibi oldugu
takdirce ber-minval muharrer gemi ve navlunun terkiyle aslen kurtulamayaca-
g1 gibi hissedaran saire ile miistereken, ol sefinenin sahibi oldugu takdirce dahi
sefineye seyr-ii sefere dair akdettigi mukavelat ve taahhiidatindan dolay1 yalniz
kendi hissesine isabet edecek miktara kadar sahsen mes’ul olur, Diistur, Birinci
Tertip, C. 1, s. 476.
7> Kostaki Vayani, s. 115-116.
76 Madde 45: Kapudan bir sebeb-i miicbirin méni oldugunu ispat etmedik¢e mesuli-
yetten halas olamaz, Diistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 480.
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sayillmistir. Bunun yani sira kaptanin yolcunun talebine istinaden yol-
culuk rotasinda olmayan bir limana giris yapmasi neticesinde ortaya
¢ikan zarardan sorumlu olacag1 hususu diizenlenmistir.

144. maddede yer alan diizenlemeye gore” sefer esnasinda gemi-
nin tamire muhta¢ olmas1 bir kaza sebebiyle ya da kaptanin tedbir-
sizliginden kaynaklanabilir.”® Béyle bir durumda yolcu tamirin son-
lanmasina kadar beklemek istemezse bile navlunu tamamen 6demeye
mecburdur. Fakat tamirin sona ermesini beklemeye raz1 olur ise kap-
tan, tekrar sefere cikincaya kadar kendisine karsiliksiz kalacak yer be-
lirlenmesine ve kontratoda yahut bilette yiyip i¢me taahhiit olunmus
ise tamaminin ifasina mecburdur. Fakat bu da yolcunun aldig: biletin
derecesine gore takdir edilir. Ornegin birinci sinif bilet alan yolcunun,
kaptan tarafindan birinci sinif otelde kalmasini saglamalidir.” Bunun
yaninda kaptan yolcuyu s6z konusu gemi gibi bir gemiyle sart olun-
mus yere ulastirmay1 ve diger sézlesme ve taahhiitleri yerine getirme-
yi teklif edip de yolcu bunu kabul etmezse, tekrar sefere ¢ikana kadar,
yolcunun ikamet yeri ve yeme i¢gme talebine hakki kalmaz.

Kanun’da yolculuk stiresinin uzamasi neticesinde kaptana ytikle-
nen bir diger sorumluluk olarak yolcularin yasayabilmesi icin gereken
Olgtide yiyecek tedarikinin diizenlendigi goriilmektedir.** 145. madde-
de yer alan diizenlemeye gore yolcular, yiyecek hakkinda bir s6zlesme
ve taahhiit olmadig1 durumda vapurun hareketinden ¢nce, yolculu-
gun bitimine kadar gereken yiyecek ve igecek ihtiyacinin tedarikine

77 Madde 144: Esnay: seferde sefine tamire muhtac oldugu halde yolcu tamirin hi-

tamina kadar beklemek istemese bile navlin tamamen ifasina mecburdur. Fakat
tamirin hitamini beklemeye razi olur ise kapudan tekrar sefere kiydm edinceye
kadar kendisine meccanen bir mahal-i ikamet i’tdsina ve kontratoda yahud bilette
yiyip icmek taahhtid olunmus ise ctimleten ifasina mecburdur. Mamaéfih kapudan
bu yolcuyu o misilli diger bir sefine ile mesr@t olan mahale naklettirmeyi ve sair
mukavelat ve taahhtidati icra eylemeyi teklif edip de bunu yolcu kabul etmedi-
gi surette tekraren sefere kiyadm olununcaya degin, yolcunun mahal-i ikamet ve
me’kilat talebine hakk: kalmaz, Duistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 504.

78 Nusret Hilmi, s. 134.

79" Kostaki Vayani, s. 274.

80 Madde 145: Me'kalat hakkinda bir gtina mukavele ve taahhtid olmadig: takdirce
yolcu kendi ta’ayytisii i¢cin muhta¢ oldugu seylerin tedarikine mecburdur. Fakat
evvelce hissolunamamis bir kazadan veyahud seferin uzatilmasindan dolay1 yol-
cunun nafakasi kalmadig1 halde altmis dérdiincti madde mucibince kendi nafa-
kasinin fazlasini gemiye terk etmeye yolcu mecbur oldugu gibi kapudan dahi bir
bedel-i miinasibe ile ltizum-u miktar1 ona nafaka vermeye mecburdur, Diistur,
Birinci Tertip, C. 1, s. 504.
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mecburdur. Bu durumda yolcular, kaptan ve gemideki diger memur-
lar1 s6z konusu ihtiyaclariin teminine mecbur tutamaz.* Ancak 6nce-
den bilinmeyen veya ongoriilemeyen bir durum ya da seferin uzamasi
gibi zaruri bir durum ortaya ¢ikmasi halinde kaptan yolcularin yiye-
cek tedarikine mecburdur.

Kanun'un gonderme yaptig1 64. maddede ise geminin kumanya-
sinin dokiilmesi durumu diizenlenmistir. Buna gore kumanya disinda
haricen yiyecegi olanlarin yiyeceklerini ortaya koymalar1 ve kapta-
nin da buna karsilik gelen bedeli vermesi sart edilmistir. Isbu madde
hitkmiine kiyasla yolcu, kendi nafakasinin fazlasin1 gemiye birakma-
ya mecbur oldugu gibi kaptan da uygun bir bedel ile gerekli mikta-
r1 yolcuya nafaka olarak vermeye mecburdur. Bu mecburiyet esasen
Mecelle'nin 22. maddesinin bir uygulamasi niteligindedir.*

Yolculara iliskin boltimiin son maddesinde ise kaptanin rota di-
sinda hareket etmesini gerektiren durumlar sayilmis ve bu sayilan
durumlar disinda rotadan ¢ikmasi neticesinde dogacak sorumlulugu
diizenlenmistir.® Bu hitkkme gore yolcunun istegi veya kendi menfaa-
ti dogrultusunda kaptanin sefer esnasinda sart olunmamis bir limana
girmeye veya girilen limanda gereginden fazla siire beklemeye mec-
buriyeti yoktur. Ciinkii geminin sefer sirasinda ugrayacag: yerler ve
rotasi bellidir. Yolcularin tamamu ittifakla karar vermis olsa bile kap-
tan, bu rota disinda ilerlemeye ve baska duraklarda durmaya mecbur
birakilamaz.** Miicbir sebep disinda bir sebeple kaptanin bu tiirlii bir
taleple baglilig1 yoktur. Ctinkii kaptan, yolcularin ve gemide tasinan
mal ve esyalarin sorumlulugunu tasir ve s6z konusu rota disinda or-
taya c¢ikacak bir zararda gerek yolcularin gerekse esyalarin zararindan
sorumlu olacaktir.®

Miicbir sebebin ortaya ¢ikmasi halinde ise kaptanin miimkiin olan
ilk limana giris yapmasi gerekir. Bu durumda kaptanin sorumlulugu ter-
sine donmdiis; yolcuyu tasraya ¢ikarmaya yetkili ve gorevli sayilmustir.

81 Kostaki Vayani, s. 275.

82 Nusret Hilmi, s. 135; Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, C. 1, s. 81.

8 Madde 150: Yolcunun talebine yahud menafi’ zatiyesine mebni kapudanin esnay1
seferde mesr(it olmayan bir limana girmeye veya ziyade miiddet beklemeye mec-
buriyeti yoktur. Fakat illet-i sariyeye diigar olmus olan yolcuyu en evvel yanas-
mas1 miimkiin ve mesktn olan limana duhulii ile tasraya ihraca me*zun ve muk-
tedirdir, Diistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 505.

84 Nusret Hilmi, s. 137.

8 Kostaki Vayani, s. 280-281.
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2. Yolculugun Tamamlanamamasi

Kanun’da yolculugun tamamlanamamasi durumu kaza, savas ve
miicbir sebep olmak tizere ti¢ durumda degerlendirilmistir.

Geminin kazaya ugramasi neticesinde telef olmasi sebebiyle yol-
culugun tamamlanamamasi 141. maddede diizenlenmistir. Gemi bir
deniz kazasindan dolay1 zayi ve telef olursa, yolcu kontratosunun
tamamen feshedilecegi belirtilmistir.** “Fesih olunur” ifadesinden
anlasilmas1 gereken bir tarafin digerine tazminat 6demesine mecbur
olmadan sozlesmenin miinfesih olacagidir. Ciinkti gemi kazasinda ta-
raflarin kusuru yoktur ve miicbir sebep s6z konudur. Kanun'un 124.
maddesinde tasinan mal ve esyalarin bir kaza sonucunda telef olmas
halinde navlun 6denmeyecegi ve eger pesin 6denen bir navlun sz ko-
nusu ise kaptanin bu navlunu geri verecegi diizenlenmistir. Boylece
141. maddeye gore yolcu ile yapilan tasima sézlesmesi miinfesih ol-
makla birlikte 124. maddeye kiyasla yolcunun pesin ¢demis oldugu
navlun bedelini kaptandan geri istemeye hakk: olacaktir.”

Savas sebebiyle geminin alikonulmasi ve kumpanyanin sozlesme-
den kaynaklanan sorumlulugunu bertaraf edecek bir miicbir sebebin
gerceklesmesi durumu ise 142. maddede belirtilmistir.*® Buna gore
bir savas ¢ikmasi neticesinde gemi zapt edilme tehlikesine maruz kal-
mis ve deniz ticareti serbestisi ortadan kalkmussa yolcu, kontratosunu
feshedebilir. Fesih hakki veren bir diger durum ise seferin iptali veya
ertelenmesidir. Kaptanin bagl oldugu kumpanyanin sorumlulugunu
bertaraf edecek nitelikte bir miicbir sebepten dolay1 geminin seyir ve
hareketi tamamen tatil edilmis veya ertelenmis ise yolcu kontratosu-
nu feshedebilir. Ciinkii savas halinde bulunulan devletlerden birinin

8 Madde 141: Sefine bir kazay-1 bahriden dolay1 zayi ve telef oldugu halde yolcu

kontratosu tamamuiyla fesh olunur, Diistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 503.

87 Kostaki Vayani, s. 271; Nusret Hilmi, s. 132.

8 Madde 142: Bir muharebe vukd’ ile sefine zapt olunmak tehlikesine dticar olarak
serbest nazariyla bakilamaz oldugu veyahud kapudanin ya tabi’ oldugu kumpan-
yanin uhde-i iktidarindan harig olan esbab-1 miicbireden nasi seferin bida’indan
evvel veya sonra seyir ve hareketi biitiin biitiin mu’attal kalmis veya tehir olun-
mus oldugu halde yolcu kontratosunu feshetmeye me*zundur. Kezalik kapudan
ya tabi’ oldugu kumpanya zikr olunan hallerin biri vuk'unda seferi terk eyleme-
ye mecbur oldugu veyahud sefine hassaten emtia nakline miinhasir olup da ken-
disinin hata ve tekasiilii olmaksizin emtianin nakli miimkiin olamadigindan dola-
y1 seferin terkine ltizGm gortindiigii halde ol dahi kontratosunun feshine me*zun
olur, Diistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 503-504.
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sancagini tastyan gemi, gasp ve zapt olunma tehdidi ile kars: karsiya
kalir.#? Gerek savas durumunun gerekse miicbir sebepten kaynakli se-
ferin ertelenmesi durumunun seferin baslamasindan 6nce veya sefer
basladiktan sonra ortaya ¢ikmasi, fesih hakkimin kullanilmasin etki-
lemez.

Kumpanya tarafindan belirlenmis ve seferin birakilmasini gerek-
tiren hallerden birinin gerceklesmesi halinde veya geminin 6zellikle
emtia tasimasina ozgtilendigi durumlarda kaptanin hatasi ve ihmali
olmaksizin nakliyenin gergeklesmesinin miimkiin olmamas:1 duru-
munda sefer iptal edilebilir. Bu sebeplerin gerceklesmesi halinde de
kaptan, kontratonun feshini talep edebilir.”

141. ve 142. maddede belirlenen durumlarin gerceklesmesi netice-
sinde sozlesmenin feshi gerceklestiginde sorumlulugun kimler tizerin-
de paylastirilacagi meselesi 143. maddede ele alinmistir.” 143. madde
uyarinca onceki iki maddede belirtilen hallerden birinin gerceklesmesi
sebebiyle kontrato feshedilmisse, taraflardan hicbiri, digerine zarar ve
ziyan1 vermeye/ddemeye mecbur olmaz. Bu husus, Mecelle’nin 91.
maddesinde diizenlenen “Cevaz-1 ser’i zaméana miinafi olur” esasry-
la ortiismektedir.”? Bununla beraber kontratonun feshi, seferin basla-
masindan sonra gerceklesirse yolcu navlunu gelinen mesafeye gore
ddemeye mecbur olup, bunun miktar: da 118. maddede gosterildigi
sekilde hesaplanarak belirlenir. Buna gore navlunun hesaplanmasin-
da asilan mesafe ile kalan mesafenin bir digerine oranlanmasinin yani
sira, masraf miktari, zaman, tehlike ve siradan zorluklarin da hesap-
lamada g6z ontinde bulundurulmasi gerekir. S6z konusu hesaplama-
da sayilan esaslarin dikkate alinmasi, Kanun’da Mecelle’nin 22. mad-
desindeki “Zaruretler kendi mikdarlarinca takdir olunur” hitkmii ile
uyumlu bir diizenlemeye yer verildigini gostermektedir.”® Zira genel

89" Kostaki Vayani, s. 272-273.

0 Nusret Hilmi, s. 132.

91 Madde 143: Anif ez-zikr iki maddede beyan olunan hallerden biri vukutyla kont-
rato fesholunmus oldugu halde tarafeynden hicbiri digerine zarar ve ziyan i'tasina
mecbur degildir. Mamafih kontratonun feshi, seferin bidaindan sonra vaki” olur
ise yolcu navlunu kat” ettigi mesafeye gore vermeye mecbur olup, bunun miktar1
dahi yiiz on sekizinci maddenin zirinde gosterildigi vech ile hesap ve tayin olu-
nur, Distur, Birinci Tertip, C. 1, s. 504.

92 Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, C. 1, s. 180.

% Nusret Hilmi, s. 135; Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, C. 1, s. 81.
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hiiktimlerde yer alan bu maddeye gore zorunluluklarin kendi 6lgtileri
icerisinde degerlendirilmesi esastir.*

3. Yolcunun Esyasinin Korunmasi ve Ugradig1 Zarar Ac¢isindan
Tasiyanin Sorumlulugu

Yolcunun esyasma iliskin navlun sozlesmelerindeki hiiktimlere
yapilan atiflar disinda iki maddede konunun ele alindig1 goriilmekte-
dir. 147. maddede esyanin teslimi ve bu kapsamda taraflarin ytikiim-
liliik ve sorumluluklary; 148. maddede ise sefer esnasinda hayatini
kaybeden kisinin esyalarinin muhafazas: ve ilgililere teslimi diizen-
lenmistir.

Yolcunun beraberinde gotiirdiigii esya acisindan bagaj ifadesine
yer vermeyen Kanun’un 147. maddesinde bu esyalar acisindan yolcu-
yu yiikleten sayilmistir.”® Boylece Kanun'un yiikletene iliskin hak ve
yiiktimliiliiklerin diizenledigi diger maddelerin uygulanacag: anlasil-
maktadir.” Bundan dolay1 yolcu esyay1 kaptana teslim ettigi zaman,
kaptan da teslim aldiginm1 gosterir bir makbuz senedini yolcuya ver-
meye mecburdur. Gemide kaptan disinda kamarot ya da yazic gibi
memurlarin bu isle gorevlendirilebilecegi belirtilmistir.”” Fakat yolcu,
sahsi esyasini kaptana veya teslim almaya yetkili olan kisiye teslim et-
meyip de kendi yaninda alikoydugu takdirde; zayi ve telefinden veya
hasara ugramasindan dolay1 kaptandan hicbir zarar ve ziyan tazmini
talebinde bulunamaz. Muhafazas: icin kaptan veya ilgili memurlara

9% Nusret Hilmi, s. 133; Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, C. 1, s. 81-82.

% Madde 147: Yolcu gemide beraber gotiirdiigii esya hakkinda muhammil nazariyla
bakilir. Binaberin ol esyay1 kapudana teslim ettiginde kapudan ahzint mes’ur ona
bir makbuz senedi i'tdsina mecbur ve isbu kanunnamede muhammiller hakkinda
beyan olunan mevadin havi oldugu hukuk ve mecburiyet ol yolcu ve esya hakkin-
da dahi cari olur. Fakat esya-y1 mezkireyi kapudana veya kendisi icin teslime me-
mur olan diger kimesneye teslim etmeyip de kendi nezdinde alikoydugu taktirde
zayi’ ve telefinden veya hasardide olmasindan dolay:1 kapudandan hicbir zarar ve
ziyan tazmini iddiasina hakki olmaz. Meger isbu telef ve hasar kapudanin veya
taifesinin sebebiyet ve hatalarindan nasi vaki’ olmus ola, Diistur, Birinci Tertip, C.
1, s. 505.

Yiikletenin hak ve yiikiimliliiklerine iliskin maddeler Ticaret-i Bahriye
Kanunname Humaytinu'nda daginik olarak yer almaktadir (m. 40, 44, 49, 72, 96,
97,99, 102, 104, 112, 113, 114, 115, 116, 118, 122, 127, 130, 133, 134, 147, 197, 267,
281). Altinc ve yedinci fasil hiiktimlerinin bu hususta uygulanmasi gerektigi yo-
niinde ayrica bkz. Nusret Hilmi, s. 136.

97 Kostaki Vayani, s. 277-278.

96
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teslim edilmis olan esyanin deniz hasarlarindan baska bir sebeple za-
rar gormesi halinde tazmini kaptan veya bagli oldugu kumpanya tara-
findan gerceklestirilir.”®

Sefer esnasinda gemide bulunan yolcularin ve usuliince teslim
edilmis esyalarin emniyetinden kaptan sorumlu tutulmus olsa da yol-
culuk esnasinda kaptanin tedbir sinirlarin1 asan durumlar meydana
gelebilir. Yolcunun vefat: tedbir sinirlarini asan durum olarak sayilmis
ve kaptanin sorumlulugu 148. maddede diizenlenmistir.”” Vefat eden
yolcunun gemideki mal ve esyalarinin deftere kaydedilerek muhafaza-
sinin saglanmasi, varislerine teslim edilmesi ve buna iliskin kayitlarn
tutulmas1 da kaptana yiiklenen gorevlerden olmustur.'® Bu kapsam-
da kaptanin yapmasi gereken isler ise Sicill-i Niifus Nizamnamesi'nin
29. maddesinde agiklanmistir. {lgili hiikkme gore seyahat esnasinda
gemi ve vapurda gergeklesen vefat {izerine kaptan, iki kisinin sahitli-
ginde iki ntishalik ilmtihaber diizenleyecek ve bu ilmiihaberler, gemi
ya da vapurun ilk ugrayacag: iskele Osmanli siirlarinda ise Liman
Idaresi'ne, Osmanli sinirlar1 disinda ise sehbenderhaneye teslim edi-
lecektir. Liman Idaresi ve sehbenderhane ise bir niishasin alikoyarak,
diger niishasin1 bulundugu yere gore Bahriye veya Hariciye Nezareti
aracilig ile Dahiliye Nezaretine gonderecektir. Dahiliye Nezareti de
isbu ilmiihaberi Niifus-u Umumiye Idaresi vasitasiyla vefat edenin ka-
yitli bulundugu yer niifus memurluguna gonderip niifus siciline kay-
dettirecektir.'”!

Kaptan, vefat eden yolcunun varislerinin kimler oldugunu bilme-
sinin miimk{in olmadig1 durumlarda, emanetlerin gaspa ugramamasi
icin terekeyi hiikiimete teslim eder.'*

Yolculara iliskin boltimde bulunan esyaya iliskin hiikiimlere ek
olarak Kanun'un 44. maddesindeki diizenleme sorumluluk agisindan
onemli bir istisna getirmektedir. Ozellikle kisa mesafe tagrmacilig1 ya-
pan kayik ve sandallarda tasinan ytiik ve esyalara iliskin olan bu diizen-

% Kostaki Vayani, s. 277-278.

% Madde 148: Yolcunun esnay1 seferde vefat: vuki’'nda dertin-u sefinede bulunan
esyasinin muhafazasiyla veresesine i'tas1 icin kapudan vakit ve héle gore tedabir-i
lazimenin ittihdzina mecburdur, Duistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 505.

100 Nysret Hilmi, s. 136; Mekki Hikmet, s. 108.

11 gicill-i Niifus Nizamnamesi, BOA, A.} DVN.MKL. 20/36, 15.11.1298/ 09.10.1881.

192" Kostaki Vayani, s. 278-279.
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lemeye gore kayik ve sandal gibi kiictik deniz araglarinin giivertesinde
tasinan esyalarin zarara ugramasi halinde kaptanin sorumluluguna gi-
dilemeyecektir.'® Bu istisnanin sebebi ise kayik ve sandallarin ytiik ta-
sima ambarlarmin kiiciik olmasi ve giivertede bulunan esyanin gerek
hava gerekse deniz kosullarindan etkilenmesinin kolay olmasi olarak
aciklanmigtir. !

IV. YOLCU TASIMA SOZLESMELERINE ILISKIN
UYUSMAZLIKLARIN COZUMU

Yargilama hiiktimleri, Ticaret-i Bahriye Kanunndme-i Hiimaytn
kapsaminda zamanasimi ve dinlenmeyecek davalar olmak tizere son
iki fasilda diizenlenmistir. Ancak bu hiikiimlerde deniz ticaretinden
sayilan islere yer verilmemis; bu konu, Zeyl-i Kanun-1 Ticaret'in 28,
29 ve 30. maddelerinde ilgili islerin sayilmasi suretiyle acikliga kavus-
mustur.'® Her ne kadar Kanun'un “bahren emvali ve esya nakli ve
irsali” ifadesini kullanmasi sebebiyle cesitli tartismalara sebep olsa da
nihayetinde yolcu naklinin de deniz ticaretine iliskin islerden sayildig:
kanaati hasil olmustur.'®

Zamanasiminin tasianin teslimine iliskin davalarda bir y1l, yolcu-
luk stiresinin uzamasi sebebiyle zarar goren esyalara iliskin davalarda
ise on bes y1l oldugu belirtilmistir."”” Bununla beraber yolcunun sliimii
ve bu sebeple yolculugun tamamlanamamasina iliskin 6zel bir diizen-
leme yolculara iliskin boliimde yer almamustir.

Sonug

Buharli gemilerin icad: ile birlikte gelisen ticari yiik ve yolcu ta-
simaciligr daha da onem kazanmistir. Klasik donemde orfi ve ser’i
temelli uygulamalarla yiiriitiilen deniz ticareti; Tanzimat sonrasin-
da kanuni temellere oturtulmustur. Ticaret-i Bahriye Kanunname-i

105 Madde 44: Kezalik geminin giivertesi tizerine muhammilin tahriren rizasi olma-

yarak kapudan tahmil etmis bulunacagi emval ve emtiaya isabet eden her nevi’
hasarattan dolay1r mes’uldiir. Fakat isbu maddenin hiikmii seyahat-i sahiliye-i
kasiyr namiyla yakin mahallere kadar amed-ii siid eden ufak sefine ve kayiklar
hakkinda cari olmayacaktir, Diistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 479-480.

Kostaki Vayani, s. 142.

105 Diistur, Birinci Tertip, C. 1, s. 451.

106 K ostaki Vayani, s. 44.

107 Mison Efendi, s. 147.

104
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Hiimaytn donemin ihtiyaclarina cevap vermeyi amaclamis, ayni za-
manda Cumhuriyet sonrasinda yapilacak olan yeni diizenlemelere bir
temel vazifesi iistlenmistir.

“Yolcular Hakkindadir” baslig1 altinda ele alinan ve Ticaret-i Bah-
riye Kanunname-i Htimay@n'un 135. ve 150. maddeleri arasinda dii-
zenlenen deniz yolu yolcu tasimaciligi, Hollanda kanunundan iktibas
suretiyle Ttirk hukuk tarihinde uygulama alani bulmustur. Diizenle-
menin Kanun’daki ilgili boltimiinde yolcu ve tasiyanin karsilikli hak
ve yuktumliliiklerine iliskin hiikiimlerin yani sira, kisitli da olsa so-
rumluluk hiiktimlerine yer verilmistir. Bu kapsamda ¢zellikle tasiya-
nin bir vekili sayilan kaptan icin dogrudan sorumluluk doguran veya
onu sorumluluktan kurtaran unsurlar belirtilmekle birlikte, kumpan-
yalara ve gemi sahiplerine de temas edilmistir.

Yolculara dair boliimde esyanin zarar gormesine iliskin tazmin
siirlarimi ¢izen Kanun, yolcunun bedenine gelecek zararlara dair bir
hiikme yer vermemistir. Deniz yolculugunda 6len kisinin esyalarinin
korunmasi ve hak sahiplerine ulastirilmas1 hususunda ise ilgili kanu-
na gonderme yapmustir.

Kanun’da kapsami net olarak agiklanmayan deniz ticaretine dair
konularin neler oldugu meselesi daha sonra Kanunname-i Ticaret'e
yapilan ekle ¢oziime kavusturulmus ve tartismalara son verilmistir.
Boylece yolcu tasimaciligl da deniz ticaretine dair islerden sayilmis ve
genel yargilamadan ¢ikarilarak uyusmazliklarin 6zel yetkili mahke-
melerde ¢6ztimlenmesine imkan saglanmaistir.
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